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美国也被“卡脖子”了？半导体短缺冲击
美国经济，白宫催国会批准百亿美元补贴
美国白宫当地时间 4月 6日

下午举行保密简报会，讨论半导
体短缺对国内经济的冲击，喊话
国会参众两院尽快就半导体产业
补贴法案达成一致。

根据白宫通报，商务部长吉
娜·雷蒙多、国防部副部长凯瑟
琳·希克斯和总统国家安全事务
助理杰克·沙利文等官员与会。
会议议题涉及“投资‘美国制造’
半导体以及保护我们经济和国家
安全的研究与开发”。

白宫说，半导体供应链严重
中断将对美国经济造成“历史性
损失”，远超目前芯片短缺对美国
汽车工业的影响，同时将削弱美
国相对全球“各对手”的“技术竞
争力和军事优势”。

白宫国家经济委员会主任布
赖恩·迪斯当天告诉媒体记者：

“按照最乐观的估算，半导体短缺
也可能将 2021年（美国）国内生

产总值拉低整整一个百分点。”
路透社所获得的一份美国商

务部为简报会准备的报告显示，
1990年，美国生产全球将近 40%
的芯片，如今这一比例大幅降至
12%。

这份报告强调，“面对紧急情
况，没有迅速的解决办法”。私营
部门对美国芯片生产的投资不
够，“不足以缓解与当前美国供应
链脆弱性相关的风险”。

数月来，白宫持续推动美国
国会通过对美国半导体产业的补
贴法案。参众两院分别于去年 6
月和今年 2 月各自通过不同法
案，但内容都包括划拨超过 500
亿美元用于发展芯片产业，另外
拟投入数千亿美元用于提升美国
在科技与研究方面的实力。接下
来，参众两院将就两版法案谈判，
随后推出获得双方认可的一版折
中法案并进行表决，在两院都通

过后交由总统签署生效。
迪斯说，半导体短缺令美国

经济面临“严重风险”。他呼吁参
众两院本周能够选定谈判代表，

“迅速”启动谈判正式程序。
此前，据环球网 2月援引路

透社报道，知情人士称，白宫警告
美国芯片产业要将供应链多样
化，以防俄罗斯对美国的出口管
制措施实施“报复”，阻止美国企
业获得制造芯片的关键原材料。

报道称，美国市场研究机构
Techcet本月1日曾发布报告，强调
许多半导体制造商对来自俄罗斯和
乌克兰的材料的依赖，比如氖气、钯
等。据该机构评估，美国半导体级
氖气的供应有90%以上来自乌克
兰，35%的钯来自俄罗斯。

虽然美国半导体制造商高度
依赖国外材料，但对俄罗斯的制
裁仍在继续。

据海外网 6日援引路透社报

道，美国芯片制造巨头英特尔公
司宣布暂停在俄罗斯的所有业
务，并称已经采取措施保证业务
可持续，以尽量减少对全球业务
的干扰。

英特尔目前几乎垄断全球的
电脑芯片市场，为美国市值最高的
芯片企业之一。今年3月初，英特
尔曾宣布暂停向俄罗斯和白俄罗斯
供应包括芯片在内的产品。

华尔街巨头警告：美国经济衰退迫在眉睫
过去几周，几家华尔街巨头

一直在警告经济衰退可能迫在
眉睫，还指出了一些财务数据中
常见的警告信号，但并不是所有
人都对美国经济前景如此悲
观。

关于美国经济的未来出现
了激烈的争论，双方专家都有
强有力的证据佐证自己的说
法。

卡尔·伊坎、比尔·格罗斯和
杰弗里·贡德拉赫等亿万富翁认
为，美联储（Federal Reserve）希望
通过加息冷却通胀，可能出现滞
胀、衰退或“更糟”的情况。但一
些顶级经济学家和投行领袖并
不认同。

今年 3月中旬，摩根士丹利
（Morgan Stanley）的 财 富 管 理
（Wealth Management）部门的首
席投资官莉萨·沙莱特发布报告
表示，“美国经济远未到衰退的
地步”。她指出，之所以看多是
因为美国家庭的过剩储蓄达2万
亿美元，而且有可能实现能源独
立。

T. Rowe Price的首席国际经
济学家尼古拉·施密特也不太相
信将出现衰退。3月9日，施密特

在一份报告中称，随着新冠疫情
限制放松，压抑的需求和全球供
应链缓慢恢复有助于提振经济。

不过毫无疑问，最近几周，
美国经济的增长预期受到了冲
击，一些衰退信号亮了红灯。以
下是令人担心的方面。

首先，债券市场最看重的衰
退信号是收益率曲线。这是华
尔街对短期国债收益率和长期
国债收益率差异（或“利差”）的
说法。1955年以来，每次出现收
益率倒挂，也就是短期国债收益
率高于长期国债收益率就意味
着衰退，期间只有一次预测错
误。

3月 23日，美国 2年期和 10
年 期 国 债 收 益 率 利 差 降 至
0.2%。算得上严重的红灯警告。

虽然收益率曲线预测错过
一次，但这并不能让人放心。当
时是 20世纪 60年代中期，收益
率倒挂后没有出现衰退，而是出
现“大通胀”（Great Inflation），并
且一直持续到 20 世纪 80 年代
初，经常有人与 2021 年和 2022
年通胀飙升相比。

金融服务公司桑德斯·莫里
斯 · 哈 里 斯（Sanders Morris

Harris）的董事长乔治·鲍尔对雅
虎财经（Yahoo Finance）表示，“收
益率曲线扁平化把大多数投资
者和交易员都吓坏了。”

消费者信心是华尔街另一
个经常使用的衰退信号，自 2021
年年中以来表现一直很糟。

今 年 2 月 ，密 歇 根 大 学
（University of Michigan）著名的消
费者情绪调查比 2021年同期下
降了 19.7%，达到十年来最低。
情绪下降主要因为通货膨胀加
剧导致个人财务前景恶化，也引
发了一系列经济分析，探讨美国
人为何如此强烈憎恨似乎蓬勃
发展的经济。

小企业也信心不足。今年 2
月 ，全 美 独 立 商 业 联 合 会
（National Federation of
Independent Business）的乐观指
数（Optimism Index）下降1.4点至
95.7，也是第二次低于 48年平均
值98。

然而，并非所有衰退迹象都
表明经济阵痛即将来临。

工业生产是经济实力的关
键指标，经济学家用来判断是否
将出现衰退。美联储的数据显
示，今年2月，美国工业总产值增

长0.5%，达到2017年平均水平的
103.6%，比2021年同期高7.5%。

追踪制造业和建筑公司采
购方情绪的美国采购经理人指
数（PMI）也保持强劲。2月数据
为 57.3，比美国过去十年平均水
平高出超过6%。

今年 2月，体现政策相关担
忧的美国经济政策不确定性指
数下降到 139，低于 2021年 12月
的 200，表明围绕美联储或拜登
政府出现政策失误的担心逐渐
减弱。

尽管政策不确定性有所减
少，但还是有大量经济数据无法
提振人们对美国经济的信心。
经济学家担心，20世纪70年代以
来从未出现过的经济困境会卷
土重来，即严重的通货膨胀重演
或出现新型“滞胀”。

首先，增长逐渐放缓，国内
生产总值（GDP）预期也在下
降 。 3 月 21 日 ，惠 誉 评 级
（Fitch Ratings）对 美 国 GDP 的
预测下调了 0.2%，预计今年美
国 GDP 增长仅为 3.5%。芝加
哥联邦储备银行（Chicago Fed）
的全美经济活动指数（National
Activity Index）是评估整体经济

活动的月度指标，2 月环比下
降 13%，表明经济增长略有下
降。

多位经济学家和华尔街分
析师另一个重要担心是通货膨
胀。今年 2月，美国通胀率达到
40年来最高，促使美联储加息并
承诺在年内进一步加息，以应对
不断上涨的消费物价。

2月的通胀数据还没有包括
最近俄乌冲突造成的石油供应
紧缺。美国禁止从俄罗斯进口
石油后，3月初油价曾经升至每
桶139.13美元。

虽然油价上涨后短暂回落
到每桶 100美元以下，后来再次
出现飙升。3月 23日，国际石油
基准布伦特原油上涨约5%，达到
每桶121美元以上。高通胀加上
国际石油危机，但凡是有些岁数
的老人都会记起“自我的十年”，
想起当年的喇叭裤和迪斯科舞
厅。

然而，摩根士丹利的跨资产
策略师安德鲁·席茨最近在一份
报告中表示，尽管油价最近大幅
上涨，通胀调整后的油价仍然远
低于20世纪70年代和80年代的
水平。

特斯拉之后电动车的又一笔大单
一个在中国年销量仅有数千台

的电动车品牌，受到了一家租车巨头
公司的垂青。

4月4日，美国汽车租赁公司巨
头赫兹宣布，将在5年内从沃尔沃、吉
利的合资品牌极星订购 6.5 万辆电
动汽车，将部署在欧洲、北美和澳大
利亚，同时双方达成全球合作伙伴关
系。

关于交易的价格，极星没有透
露。不过按照极星2的售价，市场估
计在30亿美元左右。

这是赫兹继去年宣布42亿美元
采购 10 万辆特斯拉后的又一笔大
单，也是新能源汽车出海的一个参
照。

对于国内正大举出海，又收获寥
寥的新能源玩家来说，极星的经验或
许能提供并成为海外拓展的新思路。

各取所需
对于双方是如何“看对眼”的，极

星方面向华尔街见闻透露，此前曾与
许多不同的公司讨论了潜在的合作
意向，但最终认定赫兹在战略结盟方
面是最适合的。

那位极星负责人补充道，双方都
有实现电气化转型的强烈愿望。且
都认为，每个客户，无论是购买、租

赁、共享还是叫车，都应该获得最新
的可持续的电动汽车技术。

此前在与特斯拉合作时，赫兹就
公开表示，未来电动汽车的占比，将
达到公司全球车队的 20%左右。

赫兹CEO斯蒂芬・谢尔说：“我
们的目标是在北美打造最大的电动
汽车车队，与极星的合作是重要的一
步。”

这是一场看起来双赢的合作。
赫兹采购极星2扩充自己的车队向电
动化靠拢；对极星而言，能获得一笔
可观且稳定的收入，同时能间接通过
租赁宣传自己的品牌。

前后脚采购了特斯拉与极星类
似价位的产品，在赫兹的心中这两款
产品有一定替代作用。实际上，极星
一直将特斯拉视为自己对手，公司眼
中极星 2 对标的就是特斯拉的
model3。

在2月14日投放在美国超级碗
的极星2广告中，出现了“不征服火
星”的字眼，“嘲讽”造车的马斯克还
在造火箭上分心，随后马斯克以“哭
笑”的表情在推特回应。

这宗采购让汽车界直呼意想不
到，因为极星的市场销量称得上惨
淡。

成立于2017年的极星汽车，是
从沃尔沃独立出来并与吉利合资的
高端品牌，目前旗下有极星1、2两款
车型，售价分别是145万和30万元上
下。

本次赫兹选中的极星2，2021年
的国内销量为 2048 辆，仅有特斯拉
国内同期销量的千分之四。相较之
下，极星在海外的表现好一些，2021
年极星2全球销量为2万9千辆。

实际上这款车的硬件条件并不
差，只不过因为定价、定位等原因没
有掀起波澜，只是在部分欧洲市场获
得了一些用户捧场。

挪威OFV数据显示，去年8月极
星2在挪威市场的销量为504台，而
特斯拉Model 3仅为264辆；瑞典BIL
的数据也显示，去年8月极星2在瑞
典市场的销量为284辆，同期特斯拉
Model 3销量仅为235辆。

有业内人士分析，过去一些希望
打开市场的品牌，就曾努力将汽车卖
给租车公司，用“地推”手段介绍给更
多用户，给潜在客户一个进行长期试
驾的机会。极星显然走的就是这条
业内“熟路”。

而在疫情期间不得已卖车回血
的赫兹，在旅游业渐渐恢复后需要重

新扩充车队，可偏偏撞上全球汽车供
应链的短缺，导致批量购车计划受
阻。品质高又能保交付的车型，成为
赫兹的合作选择的重要因素，而极星
是满足这一点的。

极星的确对于这笔大单的交付
很有信心。极星对华尔街见闻表示，
赫兹购买的6.5万台订单将分布到未
来的5年。极星方面认为，随着其全
球年度销量将逐年增长，能够确保未
来生产计划满足赫兹的需求。

出海新潮
虽然极星方面表示，“我们是一

家全球车企，并算不上‘出海’”。但
并不妨碍极星的这比交易，成为国内
车企打开海外市场的一个样本。

新能源汽车公司都有宏大的出
海计划。首当其冲的新势力蔚小理，
以及比亚迪、上汽，都已表过态，也有
过相应的动作。

去年5月初，蔚来宣布了出海的
第一站--挪威。随后在11月10日的
2021年Q3财报会上，李斌称，2022
年将进入至少五个欧洲国家。中国
以外的市场应该占到蔚来销售目标
的50%，

2021年国内新势力销量的把头
小鹏汽车，也有了新进展。

3月11日，小鹏官方介绍，旗下
的P5已经在丹麦、荷兰、挪威和瑞典
欧洲四国已经开启预订。同时宣称，

公司已经成为欧洲三大汽车协会的
成员。这意味着，小鹏在一定程度
上，得到欧洲业界的接纳和认可。

与蔚来相似，小鹏此前也曾提到
海外将承担一半销量。去年年底，小
鹏汽车总裁顾宏称，小鹏汽车未来一
半的汽车交付量，将面向中国以外的
国家。

不过在出海热背后，是海外销量
的骨感。目前这些出海车企取得成
绩只是国内的零头。

根据挪威市场的销量数据，2021
年，小鹏汽车在当地交付了438辆新
车，其中G3销售了406辆，P7销售了
32辆。刚刚举办的2021年年度财报
会上，蔚来表示，在海外市场，挪威的
月均销量为100辆。

这样的成绩，想要实现几年后国
内外市场1:1的目标，看起来还有些
吃力。半道杀出来的“18线”车企极
星，却靠着和租车行合作，一次性带
来了5年6.5万辆的大单，年均1.3万
台。

这给蔚小理等国内追求销量的
新能源玩家，指明了一条海外发展的
新思路。

促使海外租车行大规模置换的
原因是，疫情后租车更挣钱了。据统
计在美国，汽车租赁公司在 2021 年
的单车月均收入达到创纪录的 1,
320美元，比疫情前提升了32%。


